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Актуальні питання заходів безпеки при логістиці залізничним 

транспортом 

Мета. Метою дослідження є проведення змістовного порівняльного аналізу стану виробничого травмати-

зму, пов’язаного зі службовою діяльністю військовослужбовців при здійсненні переміщення військових ван-

тажів залізничним транспортом та обґрунтування запобігання нещасним випадкам, нещасним випадкам з вій-

ськовослужбовцями зі смертельним наслідком, нещасним випадкам, унаслідок яких військовослужбовцями 

отримані тяжкі травми. Методика. Висвітлено проблемні питання під час навантаження військових ешелонів 

та транспортів в сучасних умовах. Визначено комплексні заходи, спрямовані на оптимізацію та виконання 

заходів безпеки під час вантажно-розвантажувальних операцій. На підставі проведеного аналізу надаються 

пропозиції для організованого навантаження (вивантаження) ешелонів та транспортів з дотриманням захід 

безпеки. В дослідженні використано практичний досвід офіцерів служби військових сполучень Командування 

Сил логістики Збройних Сил України, військових частини, які переміщуються в складі військових ешелонів 

та відправляють військові вантажі для забезпечення виконання завдань для забезпечення військам усього, що 

їм є необхідним для життя і проведення операцій під час війни. Результати. Організація перевезень військо-

вих частин залізничним транспортом в особливий період потребує високого рівня планування, координації 

дій, дотримання заходів безпеки та взаємодії між військовими й цивільними структурами. Від злагодженості 

цих дій залежить успішність розгортання військ і виконання завдань оборони держави та забезпечення війсь-

кових частин всим необхідним для виконання бойових завдань. Наукова новизна. Розроблено рекомендації 

та довідково-аналітичні матеріали для військових частин, органів військового управління, начальників управ-

лінь військових сполучень на залізницях, військових комендантів. Систематизовано роботу командирів (на-

чальників) щодо забезпечення та виконання особовим складом військового ешелону та варти правил надання 

домедичної допомоги потерпілим, дотримання безпеки під час перебування на коліях залізничних станцій, 

використання засобів пожежогасіння, а також сигналів, які застосовуються на залізничному транспорті. 

Практична значимість. Результати дослідження можна використовувати при забезпеченні збереження 

життя та зміцненні здоров’я особового складу військового ешелону та варт під час виконання завдань з охо-

рони і супроводу військових транспортів, які містять небезпечні вантажі (зокрема, боєприпаси) у районах 

проведення операцій (бойових дій). 
Ключові слова: залізничний транспорт; військові перевезення; транспортні засоби; військовий ешелон, війсь-

ковий вантаж; вантажно-розвантажувальне місце; озброєння, військова техніка (ОВТ); матеріально-технічні 
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Вступ 

В особливий період перевезення військових 

частин залізничним транспортом є одним із ос-

новних способів стратегічного і тактичного пе-

реміщення військ, озброєння, техніки, матеріа-

льних засобів, а також при евакуації поранених, 

техніки та запасів. 

Головна проблема полягає в ураженні проти-

вником місць навантаження (вивантаження) та 

шляхів пересування військових ешелонів із за-

стосуванням високоточної зброї: ракет, бомб та 

безпілотних літальних апаратів. 

Наразі важливим є питання готовності здійс-

нювати переміщення військових частин (підроз-

ділів) в короткі строки, не порушуючи їх ціліс-

ності, із забезпеченням можливості раптового 

переходу до виконання завдань за призначен-

ням, що є невід’ємною складовою військових 

операцій (бойових дій) [9]. 

Виконання перевезень залізничним транспо-

ртом  в  умовах   сучасної   війни  здійснюється  

у надзвичайно складній обстановці. Дія против-

ника ВТЗ (високо точною зброєю) по шляхам 

сполучень призводить о руйнування найважли-

віших транспортних об’єктів. 
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сполучень призводить о руйнування найважли-

віших транспортних об’єктів. 

Основними завданнями Укрзалізниці в пе-

ріод воєнних загроз є: 

– організація злагодженої роботи залізниць

і підприємств з метою задоволення потреб в пе-

ревезеннях; 

– забезпечення ефективної експлуатації залі-

зничного рухомого складу, його ремонту та оно-

влення; 

– вжиття заходів для забезпечення функціо-

нування залізничного транспорту, його інфра-

структури та надійності його роботи в умовах 

воєнного часу [8]. 

Організація військових перевезень залізнич-

ним транспортом включає в себе заходи, які про-

водяться штабами оперативних командувань, 

штабами частин, органами залізничного транс-

порту з метою створення необхідних умов для 

перевезення військ і матеріальних засобів в за-

даних розмірах і встановлені терміни.  

Органи військового управління зобов’язані: 

– планувати залізничні перевезення заздале-

гідь, у взаємодії з залізничними адміністраціями; 

– визначати обсяги і терміни перевезень;

– забезпечувати охорону, супровід і безпеку

військових ешелонів; 

– здійснювати контроль за технічним станом

вагонів і платформ, призначених для переве-

зення озброєння та військової техніки. 

Мета 

Перевезення військових частин залізничним 

транспортом здійснюється за умови наявності 

достатнього часу та необхідності перемістити 

військові частини на відстань, більшу ніж добо-

вий перехід, зберегти моторесурс техніки та па-

льно-мастильні матеріали. Залізничним транс-

портом можуть перевозитися військові частини 

(підрозділи) у повному складі або лише важке 

озброєння та військова техніка, особливо з ма-

лим запасом ходу (ресурсу) та низькими маршо-

вими можливостями [1]. 

Методика 

Організація військових перевезень залізнич-

ним транспортом складається з наступних ета-

пів: 

1. Підготовка до перевезення. Перед відпра-

вленням військової частини: 

– проводиться завантаження військової тех-

ніки, озброєння та матеріальних засобів на стан-

ціях навантаження; 

– складається план навантаження (план-

схема ешелону); 

– призначається начальник ешелону, началь-

ник варти, черговий по ешелону. 

2. Формування військового ешелону (наван-

таження). Військовий ешелон формується за 

принципом: 

I. Головна частина – командно-штабні ва-

гони, засоби зв’язку. 

II. Основна частина – вагони з особовим

складом, бойовою технікою, озброєнням. 

III. Тилова частина – вагони з продовольст-

вом, паливом, медичним майном, ремонтними 

засобами. 

IV. Охоронна група – розміщується на поча-

тку та в кінці складу, має зброю, засоби спосте-

реження, зв’язку і сигналізації. 

3. Організація руху та супроводу. Рух війсь-

кових ешелонів здійснюється за спеціальними 

графіками в умовах підвищеної таємності. 

На кожен ешелон призначається начальник 

ешелону, який відповідає за дотримання по-

рядку, дисципліни, заходів безпеки, а також за 

охорону військових вантажів. 

4. Охорона і оборона ешелону. Під час руху:

– організовується зовнішня і внутрішня охо-

рона ешелону; 

– чергові патрулі стежать за станом плат-

форм і кріпленням техніки; 

– на стоянках виставляється варта, визнача-

ються сектори оборони; 

– у разі загрози нападу або диверсії ешелон

займає оборону за планом начальника ешелону. 

5. Безпека руху. Для забезпечення безпеки:

1. Забороняється перевезення людей разом із

пальним та вибуховими матеріалами. 

2. Здійснюється технічний огляд вагонів пе-

ред відправленням. 

3. Проводиться інструктаж особового складу

з питань пожежної безпеки, евакуації, дій у разі 

аварії чи нападу. 

6. Взаємодія з цивільними органами. Усі пе-

ревезення здійснюються у тісній взаємодії з: 

– керівництвом залізниць (регіональні уп-

равління «Укрзалізниці»); 

– місцевими органами влади;
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– військовими комендатурами залізничних 

дільниць та станцій; 

– службами охорони, пожежної безпеки та 

медичного забезпечення. 

7. Завершення перевезення (після прибуття 

ешелону): 

– проводиться розвантаження техніки і мате-

ріальних засобів за встановленими нормами 

часу; 

– здійснюється перевірка цілісності ванта-

жів; 

– проводиться розкредитування перевізних 

документів; 

– складається акт прибуття і приймання вій-

ськового ешелону. 

Складність та багатогранність військової 

служби вимагає від кожного військовослужбо-

вця твердого знання та точного дотримання за-

ходів безпеки під час перебування на залізнич-

них коліях та поблизу.  

Особливості в мирний час. Основний акцент 

робиться на дотриманні правил пожежної, тех-

нічної та транспортної безпеки. Взаємодія з 

представниками ДСНС, поліції та залізниці у 

разі аварії чи надзвичайної ситуації має здійсню-

ватися негайно та відповідно до затверджених 

алгоритмів. Одночасно має бути забезпечений 

посилений контроль за дисципліною особового 

складу та попередження розголошення будь-

яких відомостей щодо вантажів і маршруту 

руху. 

Особливості у воєнний час [3]: 

1. Вживаються додаткові заходи маскування 

ешелону (світломаскування, димові завіси, розо-

середжене розташування на станціях).  

2. Посилюється охорона, збільшується кіль-

кість постів, організовуються додаткові дозори. 

Під час руху через небезпечні райони варта має 

бути готовою до відбиття нападу диверсійно–

розвідувальних груп противника. При загрозі 

авіаційного чи артилерійського удару здійсню-

ється евакуація особового складу та укриття у 

визначених місцях.  

3. У випадку бойових дій охорона вантажу 

організовується за принципами бойової охорони 

(засідки, патрулі, дозори).  

4. Додаткові заходи безпеки:  

– постійна перевірка технічного стану ваго-

нів і кріплення вантажу;  

– наявність засобів пожежогасіння у вагонах 

з горючими та небезпечними матеріалами. Ін-

структаж особового складу щодо дій при по-

жежі, аварії чи нападі; 

– забезпечення медичної допомоги та орга-

нізація чергування медпрацівників під час пере-

везення. 

Заходи безпеки та поведінки особового 

складу військового ешелону. Особовий склад 

військового ешелону (військової команди) зо-

бов’язаний дотримуватися військової дисцип-

ліни, вимог статутів Збройних Сил України, на-

казів і розпоряджень командирів і начальників, 

знати і виконувати правила поведінки та заходи 

безпеки під час перевезення. 

Особовий склад, який слідує в складі війсь-

кового ешелону (військової команди), повинен 

знати його номер, військове звання та прізвище 

начальника військового ешелону (військової ко-

манди). 

Військовослужбовець, який відстав від вій-

ськового ешелону (військової команди), зо-

бов’язаний негайно прибути до військового ко-

менданта на транспорті, а там, де його немає, – 

до начальника станції, доповісти (повідомити) 

причину відставання, назвати номер військового 

ешелону (військової команди) і надалі діяти за 

його наказом. 

Особовому складу військового ешелону (вій-

ськової команди) забороняється: 

– втручатися в роботу посадових осіб орга-

нів військових сполучень і транспорту; 

– затримувати поїзд довше, ніж потрібно для 

стоянки; 

– здійснювати посадку та висадку до по-

дання встановленої команди або сигналу, стри-

бати у вагони або вистрибувати з них під час 

руху поїзда; 

– зупиняти поїзд стоп-краном, крім випадків 

виникнення загрози безпеці руху поїзда або 

життю людей; 

– перебувати на дахах вагонів, платформах, 

гальмівних майданчиках, у кабінах і кузовах ма-

шин, баштах танків, а на електрифікованих діля-

нках залізниці, крім того, торкатися металевих 

опор і пристроїв заземлення контактної мережі, 

наближатися до контактного дроту ближче ніж 

на 2 м; 

– сидіти або стояти у дверях вагонів, спира-

тися на дверні закладки вагонів; 
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– застосовувати у вагонах не передбачені 

правилами види освітлення та опалення; 

– заправляти (дозаправляти) пальним тех-

ніку після завантаження; 

– ходити без потреби залізничними коліями, 

засмічувати територію  й  розпалювати  багаття  

в межах станцій;  

– самостійно користуватися транспортним 

майном; 

– викидати на стоянках і під час руху будь-

які речі з вагонів [7]. 

Заходи безпеки під час навантаження (роз-

вантаження) залізничного рухомого складу та 

виконання інших завдань. Вантажно-розванта-

жувальне місце повинно бути добре освітлене (з 

урахуванням світломаскування) і вільне від пре-

дметів, що перешкоджають навантаженню (роз-

вантаженню). Перед навантаженням рухомий 

склад очищається від бруду, снігу і льоду, а 

взимку за необхідності посипається піском [11]. 

Під час відкривання борту платформи слід 

стояти так, щоб борт, падаючи, не зачепив 

особу, що його відкриває. 

Під час заїзду (з’їзду) самохідної машини на 

рухомий склад заборонено будь-кому, крім во-

дія, знаходитись у машині. 

Керівник навантаження (командир підроз-

ділу, розрахунку, екіпажу, старший машини) по-

винен знаходитись у такому місці, звідки він 

може бачити положення коліс або гусениць ма-

шини під час руху і щоб його сигнали було до-

бре видно водію, як правило, на наступній плат-

формі. Уночі для допомоги керівнику наванта-

ження призначається спостерігач, який повинен 

стежити за положенням коліс або гусениць під 

час поворотів машин у ході навантаження, а, за 

необхідності, сигналізувати керівнику наванта-

ження про зупинку машин.  

Керівник навантаження повинен стежити, 

щоб стволи гармат, стріли кранів та інші висту-

паючі частини озброєння та військової техніки 

під час поворотів на залізничному рухомому 

складі не порушували безпеку руху по суміжних 

коліях. 

Водій зобов’язаний: 

– заводити двигун, починати рух та виходити 

з кабіни машини тільки за сигналом керівника 

навантаження; 

– обирати правильний напрямок руху (у разі 

навантаження з бокового навантажувально-роз-

вантажувального пристрою заїзд на рухомий 

склад здійснюється під кутом близько 30° до осі 

колії), щоб запобігти зайвим поворотам під час 

заїзду; 

– рухатися по навантажувально-розвантажу-

вальному пристрою і залізничних платформах 

на першій передачі (на автомобілі з двома веду-

чими мостами – з включеним переднім мостом  

і демультиплікатором); 

– рухатися плавно, не здійснюючи різких ру-

хів і поворотів (на збірно-розбірних платформах 

і апарелях повороти гусеничних машин не допу-

скаються); 

– уважно слідкувати за сигналами керівника 

навантаження і бути готовим негайно зупинити 

машину; 

– у момент переходу коліс або гусениць із ва-

нтажно-розвантажувального пристрою на заліз-

ничну платформу зменшити подачу палива, на-

магаючись зберегти плавність руху; 

– поворот гусеничної машини на залізничній 

платформі починати тільки після того, як пер-

ший опорний каток внутрішньої гусениці опи-

ниться на підлозі залізничної платформи, не до-

пускаючи при цьому виходу осі першого катка 

гусениці, що забігає за межі підлоги залізничної 

платформи; 

– для вирівнювання гусеничної машини 

щодо повздовжньої осі залізничної платформи 

використовувати рух вздовж рухомого складу 

або намагатися зробити це за рахунок декількох 

послідовних поворотів на невеликі кути під час 

руху (вперед і назад) в межах однієї залізничної 

платформи. 

Під час навантаження краном підйом ван-

тажу і рух крана повинні здійснюватися тільки 

після подачі відповідних сигналів. 

Під час переміщення на станціях слід остері-

гатися локомотивів і вагонів, які рухаються по 

коліях. Необхідно бути особливо уважним під 

час виходу  на  колію  з-за  вагонів  чи  будівель,  

у разі наближення потягу – відходити на безпе-

чну відстань. 

Обходити поїзд з локомотивом, що стоїть, 

або групу вагонів потрібно на відстані не менш 

3 м. Не можна проходити між розчепленими ва-

гонами, якщо відстань між ними менше 5 м. 
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Особовому складу військового ешелону за-

бороняється: 

– прокладати перехідні містки під озброєн-

ням та технікою, що рухаються, і знаходитися 

між розташованою на платформі машиною та 

іншою, що наближається до неї,  ближче  ніж  за  

5 м; 

– знаходитися на відстані менше ніж 3 м від 

залізничної платформи з протилежного боку бо-

кового вантажно-розвантажувального при-

строю, з якого заїжджає машина, а під час нава-

нтаження з торцевого вантажно–розвантажува-

льного пристрою і під час руху машин вздовж 

рухомого складу – поруч із вантажно-розванта-

жувальним пристроєм і залізничними платфор-

мами, по яких рухаються машини; 

– знаходитися під вантажем та стрілами пра-

цюючих кранів; 

– закріпляти (розкріпляти) озброєння та вій-

ськову техніку на рухомому складі під час руху 

поїзда та маневрів; 

– зливати воду із системи охолодження ма-

шин взимку на підлогу; перебігати колії перед 

локомотивами і вагонами, які рухаються; 

– підлізати під вагони і перелізати через ав-

тозчеплення вагонів; сидіти на колії і на краю 

вантажно-розвантажувальних і пасажирських 

платформ. 

Чатовим і спостерігачам забороняється: 

– під час руху потяга відходити від загоро-

дження, сидіти на бортах платформ, на краю і на 

сходах гальмівних майданчиків; 

– під час маневрів на станціях знаходитися 

на підніжках, призначених для складачів поїз-

дів, на рамі і буксах платформ, тримаючись за 

борт; 

– на стоянках ходити по сусідній колії. 

На електрифікованих ділянках залізниці за-

бороняється: 

– ставати на башти танків, знаходитися на 

дахах кабін і кунгів спеціальних автомобілів, на-

вантажених на платформи, і на дахах вагонів;  

– розкручувати мотки дроту поблизу машин, 

що закріплюються на рухомому складі, та висо-

вувати антени пристроїв, якщо кінці їх при 

цьому можуть наблизитися до контактного 

дроту ближче ніж на 2 м;  

– торкатися металевих опор, пристроїв для 

заземлення, обірваних проводів контактної ме-

режі і наближатися до них ближче ніж на 2 м.  

З метою запобігання нещасним випадкам ко-

мандир військової частини, від якої відряджа-

ється варта, організовує з особовим складом ва-

рти заняття з правил надання потерпілим першої 

медичної допомоги, безпеки під час перебу-

вання на коліях залізничних станцій, викорис-

тання засобів пожежогасіння, а також сигналів, 

які застосовуються на залізничному та водному 

транспорті [10]. 

Рух змін на пости та з постів здійснюється на 

міжколійї або узбіччі земельного полотна коло-

ною по одному. Перехід залізничної колії змі-

ною, яка прямує на пости та з постів, здійсню-

ється швидко й тільки під прямим кутом. Слід 

попередньо подивитись праворуч та ліворуч, пе-

реконатись у відсутності небезпеки. 

Організація безпеки під час перевезень війсь-

кових залізничним транспортом є одним із най-

важливіших напрямів діяльності командирів 

(начальників). Вона спрямована на забезпечення 

збереження життя і здоров’я особового складу, 

вантажів, військової техніки та запобігання над-

звичайним ситуаціям. 

Начальник військового ешелону несе особи-

сту відповідальність за дотримання правил без-

пеки, пожежної безпеки та надання першої ме-

дичної допомоги підлеглими. 

Начальник військового ешелону зобов’яза-

ний: 

– провести інструктаж особового складу 

щодо правил поведінки на коліях та поблизу за-

лізничних шляхів; 

– порядку посадки та висадки; 

– дій у разі виникнення пожежі або нещас-

ного випадку; 

– надання першої медичної допомоги; 

– перевірити наявність та справність засобів 

пожежогасіння, аптечок, вогнегасників, нош; 

– призначити відповідальних осіб за меди-

чне забезпечення, за пожежну безпеку, за конт-

роль безпеки під час руху ешелону;  

– організувати чергування та спостереження 

під час стоянок на станціях. 

Надання першої медичної допомоги. Коман-

дир (начальник) забезпечує: 

– наявність у кожному вагоні аптечки пер-

шої допомоги; 

– інструктаж особового складу щодо дій при 

травмах, опіках, кровотечах, ураженнях елект-

ричним струмом; 
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– навчання військовослужбовців користу-

ванню перев’язувальними матеріалами, джгу-

тами, антисептиками; 

– порядок евакуації потерпілих до медичних 

пунктів або найближчих лікувальних установ. 

Використання засобів пожежогасіння. Ко-

мандир (начальник) забезпечує: 

– перевірку наявності та придатності вогне-

гасників у кожному вагоні; 

– інструктаж про порядок їх використання; 

– визначення місць зберігання легкозаймис-

тих матеріалів; 

– заборону куріння та використання відкри-

того вогню; 

– підготовку особового складу до дій при ви-

никненні пожежі (гасіння осередку, евакуація 

людей, від’єднання небезпечних вагонів). 

Контроль і відповідальність. Командир еше-

лону несе персональну відповідальність за орга-

нізацію безпеки, збереження життя людей та 

військового майна. 

Щодня під час руху і стоянок проводиться 

перевірка стану технічних засобів, аптечок, вог-

негасників та інструктаж чергових осіб. 

Про всі випадки травмування чи пожежі ко-

мандир зобов’язаний негайно повідомити стар-

шого начальника, військового коменданта на 

шляху проходження та залізничну адміністра-

цію [5]. 

Результати 

На основі проведеного дослідження, вихо-

дячи з вимог керівних документів та їх фактич-

ного виконання, слід відмітити, що роботи орга-

нів військового управління, командування час-

тин, управлінь військових сполучень на залізни-

цях, військових комендатур щодо виконання 

заходів безпеки недостатньо. 

На прикладі Дніпропетровської області було 

проведено аналіз нещасних випадків, які ста-

лися за визначений період під час навантаження 

(вивантаження) військових частин та підрозді-

лів, а також на маршрутах їхнього переміщення. 

Ілюстративна діаграма причин нещасних ви-

падків (рис. 1) показує розподіл типових причин 

нещасних випадків під час навантаження/виван-

таження та переміщення залізницею. 

 

 

Рис. 1. Ілюстративна діаграма причин нещасних випадків 

Fig. 1. Illustrative diagram of the causes of accidents 
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Наукова новизна та практична  

значимість 

Типові причини нещасних випадків під час 

навантаження/вивантаження і руху залізницею: 

1. Людський фактор (недотримання інструк-

цій, помилки при кріпленні, неправильні дії під 

час маневрування).  

2. Несправне або невідповідне кріпильне 

оснащення та інвентар (втрата стійкості ван-

тажу, зриви кріплення).  

3. Порушення технології розміщення та кріп-

лення ОВТ/МТЗ (невідповідне розташування, 

неврахування центра ваги).  

4. Недостатній інструктаж, підготовка й кон-

троль персоналу (відсутність відпрацювання 

операцій, відсутність відповідального конт-

ролю).  

5. Погодні умови та зовнішні фактори (сли-

зька платформа, обледеніння, зниження огляду). 

6. Інфраструктурні проблеми (незадовільний 

стан рамп, колій, освітлення) [2]. 

Ключові вразливі місця згідно дослідження: 

– найбільш критичні операції, фіксація/кріп-

лення техніки на платформах, перехід між плат-

формами під час маневрів, робота біля габариту 

рухомого складу; 

– відповідальність як на рівні ланки (началь-

ники підрозділів), так і на рівні залізничної слу-

жби – чітке розмежування обов’язків є обов’яз-

ковим [4]. 

Заходи запобігання (практичні рекоменда-

ції). Організаційні: 

1. Впровадження обов’язкової процедури 

«Передопераційна перевірка безпеки» перед ко-

жною операцією навантаження/вивантаження: 

огляд інвентарю, кріплень, моніторинг погод-

них умов, розподіл обов’язків (включити на-

кази, інструкції).  

2. Призначення відповідальної особи за без-

пеку вантажно-розвантажувальних робіт від вій-

ськової частини та від залізниці; при загрозі – зу-

пинка операції до усунення ризику. 

3. Протоколи співпраці з Укрзалізницею, 

операторами щодо маневрування, блокування та 

безпечних коридорів руху. 

Технічні: 

1. Стандартизація кріпильних засобів, регу-

лярна перевірка та обслуговування (періодичні 

інспекції). 

2. Використання сертифікованої тарної про-

дукції та спеціальних піддонів, фіксаторів для 

ОВТ, МТЗ. 

Навчання і тренування: 

1. Регулярні тренування з відпрацювання 

операцій навантаження, кріплення в реальних 

умовах (включно з нічними, погодними сценарі-

ями). 

2. Інструктаж перед кожною операцією і доку-

ментальний запис про проходження інструктажу. 

Контроль і моніторинг: 

1. Ведення журналу інцидентів і небезпечних 

подій з аналізом причин та впровадженням ко-

ригувальних заходів [4]. 

2. Періодичні аудити безпеки вантажно-роз-

вантажувальних робіт. 

Рекомендації з оперативного реагування при 

нещасному випадку. Миттєва зупинка операції, 

надання першої допомоги, евакуація постражда-

лого, забезпечення безпеки місця події, повідо-

млення відповідних служб (медична, військова, 

залізнична) [4]. 

Проведення розслідування та внесення змін 

до процедур. 

Висновок 

Дотримання зазначених вимог вбереже осо-

бовий склад ешелону та варти від фатальних ви-

падків при навантаженні, вивантаженні та про-

суванні  по   залізниці  в  складі   ешелону   або  

в складі варти при супроводі військових ванта-

жів, а також загалом при перебуванні на заліз-

ниці або поблизу неї. Зниження кількості тяж-

ких нещасних випадків і загиблих можливо за 

умови: чіткої технології робіт, відповідальності 

посадових осіб, регулярної перевірки кріплень 

та інвентарю, навчання особового складу і нале-

жної співпраці з залізницею.  

Наведені заходи та контрольні процедури – 

практична дорожня карта для військових час-

тин, які виконують вантажно-розвантажувальні 

роботи та перевезення техніки залізницею. 

Своєчасна  організація   роботи   командирів  

і начальників варти, постійний контроль за ви-

конанням вимог безпеки, навчання особового 

складу правилам надання допомоги і викорис-

тання засобів пожежогасіння – запорука збере-

ження життя, здоров’я військовослужбовців та 

успішного виконання завдань військового еше-

лону. 
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Current Issues of Safety Measures in Railway Transport Logistics 

Purpose. The purpose of the study is to conduct a substantive comparative analysis of the state of occupational 

injuries related to the official activities of military personnel during the transportation of military cargo by rail and to 

justify the prevention of accidents, fatal accidents involving military personnel, and accidents resulting in serious 

injuries to military personnel. Methodology. Problematic issues during the loading of military trains and transports 

in modern conditions are highlighted. Comprehensive measures aimed at optimizing and implementing safety 

measures during loading and unloading operations are identified. Based on the analysis, proposals are made for the 

organized loading (unloading) of trains and transport in compliance with safety measures. The study uses the practical 

experience of officers of the military transport service of the Logistics Command of the Armed Forces of Ukraine. 

Military units that are transported as part of military echelons and send military cargo to ensure the fulfillment of tasks 

to provide troops with everything they need for life and operations during wartime. Findings. During a special period, 

the transportation of military units by rail is one of the main methods of strategic and tactical movement of troops, 

weapons, equipment, and material resources, as well as the evacuation of the wounded, equipment, and supplies. 

Originality. Development of recommendations and reference and analytical material for military units, military com-

mand bodies, heads of military transport departments on railways, and military commandants. Systematization of the 
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work of commanders (chiefs) to ensure and enforce the rules for providing first aid to victims, safety while on the 

tracks of railway stations, the use of fire extinguishing equipment, as well as signals used in railway transport by 

military echelon personnel and guards. Practical value. Ensuring the preservation of life and strengthening the health 

of military echelon personnel and guards during the protection and escort of military transports with dangerous cargo 

(ammunition) in areas of operations (combat actions).  
Keywords: railway transport; military transport; vehicles; military echelon, military cargo; loading and unloading 

site; armament, military equipment; material and technical resources; explosive materials; converted service and tech-
nical railcars; military technical resources 
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