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И. И. ВУЧЕТИЧ (Балтийский испытательный центр, Латвия) 

ВТС – ОПЫТ, ПРОБЛЕМЫ 

Наводяться відомості про Балтійський випробувальний центр і пропозиції щодо співробітництва. 

Приводятся сведения о Балтийском испытательном центре и предложения о сотрудничестве. 

It is brought information over about the Baltic tester center and suggestions about collaboration. 

Краткая информация  
о Балтийском испытательном центре 

ООО «Baltijas Testešanas Centrs» (ВТС) – ра-
нее Рижский филиал научно-исследовательского 
института вагоностроения (с 25.09.1991 г. 
Латвийский государственный научно-иссле-
довательский институт вагоностроения) был 
создан в соответствии с Постановлением Совета 
Министров СССР от 13 июля 1961 г. № 623  
и начал функционировать с апреля 1962 г. 

В 2001 г. на базе ЛатГосНИИВ было создано 
ООО (SIA) «Baltijas Testešanas Centrs», регистра-
ционное удостоверение № 40003555452 (рис. 1). 
Решением МПС России от 18 ноября 2002 г.  
№ А/85/29 ВТС был аккредитован в качестве тех- 
 

нически компетентного и независимого испыта-
тельного центра в ССФЖТ. Решением совета по 
железнодорожному транспорту стран СНГ, Лат-
вии, Литвы и Эстонии ВТС от 22 апреля 2001 г. 
выдано Свидетельство на право выполнения ра-
бот по экспертному обследованию и техническо-
му диагностированию грузовых вагонов с целью 
определения остаточного ресурса и выдачи реше-
ния о возможности продления срока службы.  

Решением Латвийского национального бю-
ро аккредитации от 15 октября 2003 г. ВТС ак-
кредитован в качестве компетентного органа 
сертификации по стандарту LVS EN 45011, а  
в 2005 году Еврокомиссией ВТС признан ноти-
фицированным органом под № 1696. 
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Рис. 1. Вид аттестатов и удостоверений аккредитации 

В состав ООО ВТС входят самостоятельные 
структурные подразделения: 

− орган сертификации железнодорожных 
технических средств (Si), включающий ноти-
фицированный орган (NB № 1696); 

− испытательный центр (ВТС); 
Для проведения испытаний ВТС имеет: 
− стенд для испытаний кузовов нагрузка-

ми, действующими в вертикальной и горизон-
тальной плоскостях; 

− два стенда для усталостных испытаний 
вагонных конструкций; 

− стенд усталостных испытаний вагон-
ных осей; 

− устройство для поколесного взвешива-
ния вагонов; 

− вибратор для определения собственных 
частот колебаний вагонов; 

− стенды для усталостных испытаний 
пружин. 

На рис. 2 показаны некоторые из стендов. 
Типы продукции и их характеристики приведе-
ны в таблице. 
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Рис. 2. Стенды цеха стендовых испытаний

Таблица  

Тип продукции Характеристики 

Электропоезда 
Дизель поезда 
Локомотивы 
Трамвайные вагоны 
Пассажирские вагоны 
Грузовые вагоны 
Детали подвижного состава 
Металлопродукция для 
подвижного состава 

Общесистемные, 
прочностные,  
динамические,  

тормозные, тяговые, 
энергетические,  

тепловые, вентиля-
ция, освещение, 
безопасности,  
прочностные 

Цистерны бывшие  
в эксплуатации 

Переоценка соответст-
вия требованиям RID 

Предложения 
ВТС имеет небольшой опыт проведения 

сертификационных испытаний и сертификации, 
хотя не менее ответственными испытаниями  
и оценкой соответствия как организация, имев-
шая право проведения государственных испы-
таний подвижного состава, ВТС (РФВННИВ) 
занимался десятилетиями. 

На основании имеющегося опыта проведе-
ния сертификации и испытаний для целей сер-
тификации хотелось бы, пользуясь таким пред-
ставительным собранием заинтересованных 
специалистов, высказать некоторые предложе-
ния, направленные на совершенствование каче-
ства и воспроизводимости испытаний для це-
лей интеграции, углубления сотрудничества  
в области сертификации: 

О типовых методиках. Хотя ситуация 
улучшилась, но до сих пор не все методики 
доступны для испытательных центров. Вы 
знаете, если в НБ делается ссылка на ТМ, то это 
значит, что используется методика испытатель-
ного центра проводящего испытания и она 
практически недоступна другим испытатель-
ным центрам, что, на наш взгляд, противоречит 
самой идее сертификации и не обеспечивает 
объективную воспроизводимую оценку.  

На наш взгляд, типовые методики, также как 
и «нормы…», должны разрабатываться с широ-
ким привлечением участников системы серти-
фикации к разработке типовых методик, 
«норм…» или разделов «норм…», привлечением 
профильных испытательных центров, имеющих 
базу и опыт работы в данном направлении.  

К примеру, попробуйте понять порядок и 
повторить или проследить работы по определе-
нию коэффициентов запаса усталостной проч-
ности несущих элементов конструкций кузова 
и тележки, например, электропоезда или грузо-
вого вагона, или руководствоваться «норма-
ми…» для пассажирских вагонов 1998 г., на 
которые есть ссылка в НБ.  

При всем старании нам не удалось их да-
же увидеть, а ими надо руководствоваться. 
Руководящие документы, на которые дела-
ются ссылки и которыми нужно руково-
дствоваться в процессе сертификации, долж-
ны быть доступны для всех участников сис-
темы сертификации. 
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О признании сертификатов. На наш 
взгляд, если выполняются десять принципов, 
провозглашенных на 22 заседании Совета по 
железнодорожному транспорту в Ташкенте, то 
сертификаты должны признаваться. Процедура 
признания должна быть четко прописана.  

Для того, чтобы решить соблюдаются ли 
провозглашенные принципы, претендующим 
органом сертификации, необходимо создать ко-
миссию экспертов от органов сертификации 
всех стран- участников, которая рассматривала 
бы представленные материалы, относящиеся к 
правилам и порядку сертификации, используе-
мым нормативным документам, опыту и квали-
фикации кадров, составляла заключение Дирек-
ции Совета по железнодорожному транспорту 
государств–участников содружества для приня-
тия решения о признании сертификатов и усло-
виях признания, может быть требование, чтобы 
сертификация проходила с участием представи-
теля органа сертификации страны, в которую 
поставляется сертифицируемая продукция. 

Вопрос о взаимоотношениях со странами 
ЕС. В настоящее время планомерно разрабаты-
ваются спецификации, в которых излагаются 
единые, для стран ЕС, требования к подвижно-
му составу. Страны Балтии находятся в особом 
положении – с одной стороны они входят в ЕС 
и должны выполнять соответствующие дирек-
тивы, с другой – колеей, используемым под- 
 

вижным составом, подготовкой и опытом спе-
циалистов, связаны со странами бывшими рес-
публиками СССР. Это положение меняется и 
будет меняться в сторону дальнейшего удале-
ния от стран бывших республик СССР, замены 
устройств железнодорожной техники и под-
вижного состава на западные, выполнения тре-
бований директив ЕС, перехода на использова-
ние государственного или английского языков. 
Уже сейчас наблюдаются эти процессы.  

Нам представляется, что в области сертифи-
кации необходимо сохранить имеющийся поря-
док, но при этом максимально учитывать требо-
вания и тенденции ЕС. В этом отношении ВТС 
занимает особое положение – как орган серти-
фикации он аккредитован по европейским стан-
дартам, максимально учитывая требования и 
нормативы, используемые в странах–участниках 
Соглашения, как испытательный центр он ак-
кредитован и является участником системы сер-
тификации ЖТС России, строго руководствует-
ся нормативной базой СС ФЖТ. Нам представ-
ляется, что ВТС мог бы быть связующим звеном 
в области сертификации между странами Со-
дружества и ЕС как в использовании норматив-
ной базы, так и выполнении испытаний для це-
лей сертификации и сертификации железнодо-
рожных технических средств, поставляемых в 
страны ЕС и получаемых из стран ЕС. 

 
Поступила в редколлегию 25.04.2006. 
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