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СТАН ВАГОННОГО ПАРКУ ТА ВАГОНОРЕМОНТНОЇ БАЗИ  
В УКРАЇНІ 

В даній роботі зроблено аналіз стану парку пасажирських вагонів та вагоноремонтної бази. Представле-
на потужність окремих вагонних депо та потрібна програма ремонту Укрзалізниці 

В настоящей работе представлен анализ парка пассажирских вагонов и вагоноремонтной базы. Предста-
влены мощность отдельных вагонных депо и необходимая программа ремонта Укрзализныцы.  

In-process real the analysis of park of passenger carriages and base for repair of carriages is represented. Power 
of separate carhouses and required program of repair of Ukrzaliznitcja is represented.  

Вступ. Залізничний транспорт країни працює 
досить стабільно і в цілому задовольняє попит на 
пасажирські перевезення. Водночас висока вар-
тість пасажирських перевезень, яка значною мі-
рою зумовлюється незадовільним станом інфра-
структури та рухомого складу, є досить вагомою 
складовою витрат для малозабезпечених верств 
населення. Подальше ефективне функціонування 
пасажирського господарства пов’язано з удоско-
наленням його організаційної структури управ-
ління; оновленням основних фондів і  рухомого 
складу; впровадженням новітніх технологій і 
швидкісного руху; наданням нових видів послуг 
й захопленням нових секторів транспортного ри-
нку; зменшенням збитковості перевезень паса-
жирів та інтегруванням до європейської транс-
портної системи. Нестача власних коштів та від-
сутність бюджетного фінансування унеможлив-
люють вирішення цієї проблеми і призводять до 
збільшення фізичного зносу та морального ста-
ріння основних фондів, втрати частки перевезень 
у дальньому сполученні. Для забезпечення роз-
витку й модернізації залізничної інфраструктури 
та рухомого складу потрібно залучення приват-
них коштів. Тому впровадження на залізничному 
транспорті структурної реформи є надзвичайно 
важливим фактором реалізації стратегічних за-
вдань розвитку галузі [4, 11].  

Але починати реформування пасажирських 
перевезень не можливо без впровадження ан-
тикризових заходів, які стосуються оновлення 
парку пасажирських вагонів за рахунок капіта-
льно-відновлювальних ремонтів, закупівлі но-
вих вагонів, та аналізу потужності існуючої 
ремонтної бази Укрзалізниці 

Постановка задачі. Дослідити структуру і 
стан пасажирських вагонів в Україні, проаналі-
зувати потребу і потужність ремонтної бази, 
визначити шляхи оновлення рухомого складу. 

Результати. Нижче в табл. 1-3 наведені іс-

нуючі структури парку пасажирських вагонів 
за типами  та за віком [6]. З табл. 1 випливає, 
що на 1 червня 2007 року парк інвентарний 
парк пасажирських вагонів налічував 7705 
одиниць, основними типами пасажирських ва-
гонів є вагони відкритого типу – 3788 од. та 
купейні – 2523 од.  

Парк пасажирських вагонів розподілено між 
залізницями пропорційно існуючому плану фо-
рмування поїздів. Найбільшу кількість паса-
жирських вагонів має Придніпровська – 1976 
одиниць та Південно-Західна – 1608 одиниць 
залізниці. Проте якщо порівняти кількість па-
сажирських вагонів з середньою населеністю, 
то можна зробити висновок про те, що Львів-
ська і Донецька залізниці мають надлишок ва-
гонів, а Південно-Західна і Південна – дефіцит 
рухомого складу. Аналізуючи вікову структуру 
парку (табл. 2) [2] видно, що 2760 вагонів або 
35,9 % вже вичерпала свій термін служби (28 
років), але не виключаються з експлуатації, 
оскільки рухомого складу не вистачає для фо-
рмування повноскладних поїздів.  

З рис. 1 випливає, що вагонів віком до 10 ро-
ків в пасажирському парку всього 250 од. або 3,3 
%, віком від 11 до 20 років 1889 од. або 24,5 %, і 
віком від 21 до 28 років 2790 од. або 36,3 %. До 
кінця 2010 року вичерпають свій ресурс ще 1391 
вагон. Таке старіння парку пасажирських вагонів 
пояснюється відсутністю необхідних коштів на 
придбання нових вагонів (табл. 3). 

Для обслуговування пасажирських вагонів 
плановими видами ремонту Укрзалізниця має 
19 вагонних депо, які виконують деповський, 
капітальний 1-го, 2-го об’єму та капітально-
відновлювальний ремонти. За даними Головно-
го пасажирського управління Укрзалізниці по-
треба в ремонті на 2007 рік та відповідна мак-
симальна потужність ремонтної бази становить 
(табл. 4, 5) [5]: 
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Таблиця  1  

Наявність інвентарного парку пасажирських вагонів залізниць України  
станом на 01.06.2007 року 
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Донецька 4 39 310 547 31 37 13 0 3 4 0 6 0 0 994 
Львівська 25 22 411 539 61 38 12 13 3 4 0 9 0 0 1137
Придніпровська 11 73 570 958 186 33 21 1 2 8 0 9 0 4 1876
Одеська 11 27 294 519 51 22 12 0 4 0 0 4 0 0 944 
Південно-Західна 82 72 636 670 95 25 28 1 13 4 0 7 0 1 1608
Південна 14 23 302 555 179 24 20 0 3 2 9 8 4 3 1146
Укрзалізниця 147 256 2523 3788 603 179 106 15 28 22 9 43 4 8 7705

 
Рис. 1. Структура інвентарного парку пасажирських вагонів за віковими групами на 01.01.2007 р.  

(за винятком спеціальних вагонів) 

Таблиця  2  

Вікова структура пасажирських вагонів станом на 01.01.2007 р. 
(за винятком спеціальних вагонів)  

Тип вагонів Рік  
побудови РІЦ СВ ЦМК ЦМО ЦМО обл ЦМР ЦМБ ЦМП-Б 

Всього 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1963 0 0 0 0 5 0 11 3 19 
1964 0 0 0 0 3 0 0 1 4 
1965 0 0 0 0 6 0 0 1 7 
1966 0 0 1 3 10 0 1 0 15 
1967 0 0 13 12 6 0 10 0 41 
1968 0 5 31 17 13 0 10 2 78 
1969 2 2 18 5 29 0 16 1 73 
1970 5 1 38 33 31 0 11 0 119 
1971 0 6 78 51 32 0 4 0 171 
1972 2 10 79 57 63 0 8 0 219 
1973 16 14 49 118 50 0 0 0 247 
1974 17 4 131 160 102 0 1 0 415 
1975 7 5 137 211 89 2 2 0 453 
1976 14 20 98 140 48 6 4 0 330 
1977 3 9 86 138 28 1 7 5 277 
1978 2 16 100 155 6 12 0 1 292 

1963-1978 68 92 859 1100 521 21 85 14 2760 
1979 1 13 51 225 16 5 5 1 317 
1980 11 10 70 222 8 7 1 0 329 
1981 37 10 90 195 11 13 3 0 359 
1982 24 21 137 180 8 15 1 0 386 
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Таблиця  2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1983 5 3 119 201 0 2 3 0 333 
1984 0 2 103 240 2 36 2 0 385 
1985 0 3 81 223 0 30 5 0 342 
1986 0 20 102 209 1 4 3 0 339 
1987 0 0 124 155 0 19 0 0 298 
1988 0 28 121 223 24 8 0 0 404 
1989 0 23 160 253 2 13 0 0 451 
1990 0 0 176 130 0 0 0 1 307 
1991 0 7 206 147 0 11 0 0 371 
1992 0 0 23 0 0 0 0 0 23 
1993 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1994 0 0 4 4 0 0 0 0 8 
1995 0 0 11 13 0 0 0 0 24 
1996 3 0 0 0 0 0 0 0 3 
1997 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1998 0 0 0 11 0 0 0 0 11 
1999 0 0 0 25 0 0 0 0 25 
2000 0 0 0 23 0 0 0 0 23 
2001 0 1 7 22 0 0 0 0 30 
2002 0 0 4 9 14 0 0 0 27 
2003 0 3 11 0 16 0 0 0 30 
2004 0 4 16 0 0 0 0 0 20 
2005 0 8 15 0 0 1 0 0 24 
2006 0 6 38 0 14 2 0 0 60 

1979-2006 81 162 1669 2710 116 166 23 2 4929 
Разом 149 254 2528 3810 637 187 108 16 7689 

Таблиця  3  

Придбання пасажирських вагонів Укрзалізницею з 1992 по 2006 роки [2] 

Придбано вагонів Рік поставки 
нових б/у 

1992 22 0 
1993 8 0 
1994 4 12 
1995 17 23 
1996 8 0 
1997 0 37 
1998 5 5 
1999 22 0 
2000 24 0 
2001 37 2 
2002 28 8 
2003 31 2 
2004 20 4 
2005 24 0 
2006 62 0 
Всього 312 93 
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Таблиця  4  

Загальна потреба в планових видах ремонту пасажирських вагонів  
на 2007 рік, максимальна потужність ремонтної бази та її використання 

Вид ремонту Потреба в ремонті ва-
гонів на 2007 р., од. 

Максимальна потужність 
ремонтної бази, од 

Використання ремонтної 
бази Укрзалізниці, % 

Деповський ремонт 3951 4626 85,41 
Капітальний ремонт 1-го об’єму 645 904 71,35 
Капітальний ремонт 2-го об’єму 110 222 49,55 
Капітально-відновлювальний 
ремонт 76 92 82,61 

 

З табл. 4 випливає, що потужність ремонтної 
бази по всіх видах ремонту не тільки задовольняє 

потребі на 2007 рік, але й перевищує її по окре-
мим видам ремонту в два або півтора рази.  

Таблиця  5  

Потреба в ремонтах на 2007 рік та максимальна потужність вагонних депо 

План на 2007 рік та максимальна потужність вагонних депо за видами планових ремонтів, од.
ДР КР-1 КР-2 КВР Залізниця 

план на 
2007 р. 

максимальна 
потужність 

план на 
2007 р. 

максимальна 
потужність 

план на 
2007 р. 

максимальна 
потужність 

план на 
2007 р. 

максимальна 
потужність 

Донецька 707 852 77 168 12 12 0 0 
Львівська 600 936 80 108 20 60 12 12 
Одеська 515 684 82 96 42 96 24 24 
Південна 437 416 79 100 0 0 4 4 

Південно-Західна 725 770 194 200 0 0 20 36 
Придніпровська 967 968 142 142 36 54 16 16 
Всього по УЗ 3951 4626 654 814 110 222 76 92 

Нижче (табл. 6) наведені данні з ремонту 
пасажирських вагонів на вагоноремонтних за-
водах та в депо [2], з якої випливає, що за 2006 

рік Укрзалізницею було відремонтовано 5436 
вагонів, в тому числі на заводі 297 одиниць та в 
депо 5139 одиниць.  

Таблиця  6  

Виконання планових видів ремонту вагонів у 2006 році 

План Звіт Найменування  
виду ремонту кількість, од собівартість, тис. грн кількість, од собівартість, тис. грн 

Ремонт вагонів на заводі:     
   КР-2 170 226,0 210 215,6 
   КРП 86 308,7 87 276,7 
Разом 256  297  
Ремонт вагонів в депо:     
   КР-1 720 59,9 720 66,5 
   КР-2 188 173,3 194 192,1 
   КРП 58 366,8 44 240,0 
   ДР 4036  4181  
Разом 5002 28,1 5139 27,9 
Всього 5258  5436  

 
 

На всі види ремонту пасажирських вагонів 
у 2006 році Укрзалізниця витратила близько 
360 млн грн. При цьому середня собівартість 
ремонту склала 66,2 тис. грн. 

Якщо поділити загальну кількість пасажир-
ських вагонів, відремонтованих у 2006 році, на 
інвентарних парк, то можна зробити висновок, 
що кожні сім вагонів з десяти були відремон-
товані одним з планових видів ремонту. 

Зі зростанням конкуренції на транспортно-
му ринку відсутність необхідних фінансів на 
придбання нового рухомого складу змушує за-
лізниці використовувати різні шляхи продов-
ження терміну експлуатації пасажирського ру-
хомого складу, що відпрацював нормативний 
строк, шукати можливості зменшення витрат 
на його обслуговування. 

Одним із основних способів, що дозволяють 
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знизити витрати на відновлення вагонного па-
рку й одночасно забезпечити комфортність па-
сажирських перевезень, є модернізація вагонів 
шляхом капітально-відновлювального ремонту 
з продовженням терміну служби (КРП).  

Останнім часом з'явилося багато наукових 
праць, у яких розглядається питання виконання 
капітально-відновлювального ремонту КВР і 
КРП та його необхідності. 

Наприклад, у роботі [12] автори зробили 
аналіз модернізації пасажирського рухомого 
складу, що відпрацював нормативний термін 
служби,  шляхом капітально-відновлювального 
ремонту з продовженням терміну служби 
(КРП) в країнах Європи й Америки. Велика 
увага приділена питанню відновлення рухомо-
го складу шляхом модернізації в країнах СНД, 
зокрема в Росії та Україні. 

Світовий досвід експлуатації пасажирських 
вагонів показав, що після закінчення норматив-
ного терміну служби їх списують в основному 
через вихід з ладу технічних вузлів, їх елементів, 
устаткування, а також унаслідок корозійних руй-
нувань металоконструкції кузова й ходових час-
тин. Ушкодження останніх, як правило, незначні. 
Результати здійснюваних в різних країнах об-
стежень працездатності металоконструкцій ваго-
нів, які мали різний термін експлуатації, свідчать 
про те, що каркас вагонного кузова здатний слу-
жити не менш 50 років. Замінне внутрішнє уста-
ткування повинне відповідати сучасному рівню 
вимог пасажирів. Як відзначають  автори статті, 
проведення КВР передбачає попередню оцінку 
залишкового ресурсу вагона й подальше повне 
чи часткове відновлення ресурсу шляхом заміни 
чи ремонту тих чи інших елементів кузова й хо-
дових частин. 

На основі даних, отриманих у процесі до-
сліджень [9, 10] концепцію продовження тер-
міну служби пасажирського вагона можна сфо-
рмулювати так: 
1. Можливість подальшої експлуатації паса-

жирського вагона визначається станом ос-
новних його тримальних конструкцій, віз-
ків, надресорних балок і кузова. 

2. Критерієм продовження терміну служби 
вагона після КВР є наявність достатнього 
ресурсу його основних тримальних конс-
трукцій. 

3. Міцність вагонів після КВР повинна відпо-
відати вимогам, запропонованим нормати-
вним документом до нових та модернізо-
ваних конструкцій.  
В Україні КВР пасажирських вагонів вико-

нується вже протягом 9 років. Для цього була 

закуплена іспанська технологія подовження те-
рміну служби вагонів.  

У 2005 році Державний науково-дослідний 
центр Укрзалізниці разом з Головними управ-
ліннями Укрзалізниці та ДІІТом [15] розробив 
Державну програму розвитку рухомого складу 
до 2010 року, де була визначена потреба заліз-
ниць України в рухомому складі за кожним йо-
го видом. Ця програма враховувала обмежені 
кошти залізниці та проблематичне інвестуван-
ня залізниць Урядом для закупівлі нових паса-
жирських вагонів. Було запропоновано й надалі 
вилучати пасажирські вагони після закінчення 
їх нормативного терміну служби (28 років) 
тільки після проведення першої та другої тех-
нічної діагностики, а також після 41 року зага-
льного терміну служби. Ці заходи вже призве-
ли до зносу пасажирських вагонів на 86 % (дані 
на 01 січня 2005 року) та далі погіршують стан 
пасажирського вагонного парку. У програмі 
запропоновано на прогнозні роки закуповувати 
щорічно 5 000 піввагонів та 150 пасажирських 
вагонів нового покоління. 

У табл. 7 наведені дані про виконання капіта-
льно-відновлювального ремонту пасажирських 
вагонів з 1998 року по 01 січня 2007 року вагон-
ними депо та вагоноремонтними заводами Укра-
їни. Ці данні свідчать про те, що за дев’ять років 
відремонтовано та подовжено термін служби 
1005 пасажирським вагонам, основну частину з 
яких складають вагони відкритого типу – 67,7 % 
та купейні – 16,1 %. Лідером з оновлення свого 
парку вагонів є Південно-Західна залізниця, на 
якої подовжено термін служби 306 одиницям ру-
хомого складу або 19,03 %. В той же час парк 
Придніпровської залізниці оновлено за рахунок 
КВР всього на 8,85 %, що вказує на нерівномір-
ний розподіл нових вагонів між залізницями у 
попередніх роках. 

Рухомий склад, який в основному викорис-
товує Укрзалізниця, застарів не тільки фізично, 
а й морально. Ширина купе, система пожежна 
безпека, система вентиляції, туалети, плавність 
руху та інше не відповідають європейським 
стандартам. Україна та Росія почали виготов-
ляти нові вагони (табл. 8) [17]. 

З наведених пасажирських вагонів найбіль-
шої уваги заслуговує рухомий склад, який ви-
робляє Крюковський вагонобудівний завод. 
Пасажирські вагони цього заводу повністю 
відповідають європейським санітарним нор-
мам, мають покращений дизайн та комфорт-
ність (особливо Україна – 2). Їх доцільно заку-
пляти для формування поїздів, які курсують за 
кордон та у внутрішньому сполученні. 
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Таблиця  7  

Виконання залізницями України КВР/КРП в депо і на ВРЗ за 1998- 2007 рр  
станом на 01.07.07р. 

Залізниця 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 6 міс 
2007 Всього

Донецька 0 25 41 30 13 9 20 25 38 0 201 
Львівська 0 0 54 27 0 6 9 5 17 0 118 
Одеська 0 0 0 10 27 12 7 8 17 2 83 
Південна 0 0 8 10 14 14 28 24 33 0 131 
Півд.-Зах. 18 0 34 65 54 39 38 28 27 3 306 
Придніпр. 0 0 45 19 20 15 20 31 15 1 166 

УЗ 18 25 182 161 128 95 122 121 147 6 1005 
Типи  
вагонів 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 6 міс 

2007 Всього

РІЦ 0 0 3 16 0 4 2 4 2 0 31 
СВ 0 4 19 6 4 12 0 0 0 0 45 
ЦМК 0 12 66 44 33 4 2 1 0 0 162 
ЦМО 18 9 94 86 60 59 101 108 139 6 680 

ЦМО обл. 0 0 0 0 0 3 16 2 2 0 23 
ЦМР 0 0 0 7 13 8 0 2 1 0 31 
ЦМБ 0 0 0 2 17 5 1 2 2 0 29 
ЗАК 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3 

Сл.- техн. 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 
УЗ 18 25 182 161 128 95 122 121 147 6 1005 

Таблиця  8  

Порівняльна характеристика параметрів пасажирських вагонів 
виробництва ВАТ «КВСЗ» та ТОВ «ТВЗ» 

Купейні вагони 
Вагони відкритого 
типу з місцями для 

сидіння 

Купейні вагони з 
місцями для сидін-

ня 
Вагони типу "СВ" 

Параметри 

К
В
С
З 
мо

д.
 

61
-7

79
 

ТВ
З 
мо

д.
 

61
-4

17
9 

К
В
С
З 
мо

д.
  

61
-7

79
 Д

 

ТВ
З 
мо

д.
 

 6
1-

41
78

 

К
В
С
З 
мо

д.
 

61
-7

79
 Б

 

ТВ
З 
мо

д.
 

 6
1-

41
79

 

К
В
С
З 
мо

д.
 

61
-7

88
 Б

 

ТВ
З 
мо

д.
  

 6
1-

44
43

 
Маса тари вагону, т 62 56,7 без 

екіпір. 57,8 48 без 
екіпір. 59,16 57 без 

екіпір. 59 59,6 

Довжина по осях автозчепу, мм 26696 24537 26696 24537 26696 25500 26696 25500 
Кількість пасажирів, чол. 40 36 68 60 45 48 18 16 

Тип візка 68-4065 
68-4066 

68-4065 
68-4066 

68-4065 
68-4066 

68-4071 
68-4072 

68-4065 
68-4066 

68-4075 
68-4076 

68-7007  
68-7012  

68-4095 
68-4096 

Кількість провідників, чол. 2 2 1 2 1 1     
Термін служби вагону, рік 30 28 30 28 30 28 30 40 
Наявність екологічного туалету так ні так ні так так так ні 
Наявність кондиціонеру так так так ні так так так так 
Наявність інформаційної системи так ні так ні так так так так 
Наявність телебачення так ні так ні так так так так 
Наявність мікропроцесорного 
пристрою для управління роботою 
електрообладнання та кліматич-
ною установкою  

так ні так ні так так     

Показники плавності руху 2,84 
2,71 

3,1 
3,1  

2,95 
2,80 

3,1 
3,1  

2,96 
2,78 

2,8 
2,8     

Конструктивна швидкість, км/год 160 160 160 160 160 200 160 160 
Кількість вагонів для перевезення 
400 пасажирів, од. 10 11 6 7 9 8     
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Тверський вагонобудівний завод може ви-
робляти вагони, які хоча мають нижчу вартість, 
але не відповідають європейським санітарним 
нормам, а саме: ширина купе, відсутній еколо-
гічний туалет та інше. Виключенням є лише 
модель 61-4443 типу «СВ» на 16 місць, які ма-
ють термін служби 40 років та високу вартість. 
Ці вагони можливо закупляти лише для поїздів 
внутрішнього сполучення на окремих напрям-
ках. 

Всі наведені вагони запроектовані на конс-
труктивну швидкість 160 км/год.  

Враховуючи те, що Крюковський вагонобу-
дівний завод має велику потужність, необхідну 
культуру виробництва і є українським заводом, 
нами рекомендовано закупляти нові вагони на 
ньому. Інколи висока ціна пасажирських ваго-
нів на цьому заводі пояснюється виконанням 
усіх умов європейських стандартів. 

Висновки. На основі проведених дослід-
жень можна констатувати: 

Аналізуючи вікову структуру парку видно, що 
2760 вагонів або 35,9 % вже вичерпала свій тер-
мін служби (28 років), але не виключаються з 
експлуатації, оскільки рухомого складу не виста-
чає для формування повноскладних поїздів. Се-
редній вік пасажирського вагону становить бли-
зько 25 років, що відповідає 89 % зношеності. 

Потужність деповської ремонтної бази по 
всіх видах ремонту не тільки задовольняє по-
треби на 2007 рік, але й перевищує її по окре-
мим видам ремонту в два або півтора рази.  

На всі види планового ремонту пасажирсь-
ких вагонів у 2006 році Укрзалізниця витратила 
близько 360 млн грн. При цьому середня собі-
вартість ремонту склала 66,2 тис. грн. Якщо 
поділити загальну кількість пасажирських ва-
гонів, відремонтованих у 2006 році, на інвента-
рних парк, то можна зробити висновок, що ко-
жні сім вагонів з десяти були відремонтовані 
одним з планових видів ремонту.  

За останні дев’ять років відремонтовано та по-
довжено термін служби 1005 пасажирським ваго-
нам, основну частину з яких складають вагони 
відкритого типу – 67,7 % та купейні – 16,1 %.  

Вагонобудівні заводи України та Росії про-
понують для експлуатації нові вагони з конс-
труктивною швидкістю 160 км/год. Найбільшої 
уваги заслуговує рухомий склад, який виробляє 
Крюковський вагонобудівний завод, вагони 
якого повністю відповідають європейсь-ким 
санітарним нормам, мають покращений дизайн 
та комфортність. 
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